5. Deern

S/y Deern
LOA: 92 m

Typ: slup (Flirt 30)
Materiat kadtuba: laminat

Rok budowy: 1988

tadny, stoneczny dzien. Skiper wraz z zong rozpoczeli przygo-

towanie s/y Deern do rejsu. Na zmiane ziewajac i przecierajac
oczy, zatankowali paliwo w niemieckim Karlshagen, po czym zajeli sie
sztatowaniem prowiantu i bagazy. Okoto 11.30 wszystko byto gotowe,
totez oddali cumy i wyszli w morze. Nie wiato na tyle, aby dato sie ze-
glowac, wiec ptyneli na silniku. Z czasem podmuchy stawaty sie coraz
silniejsze i mozna byfo postawic zagle. Przy wschodnim wietrze o sile
2°B zmierzali w kierunku Sassnitz z predkoscig 2-5 weztow.

Wiatr stopniowo przechodzit na potnocno-wschodni, totez zmienili
port docelowy na Lohme. Mogli sobie na to pozwoli¢ — nic ich nie
gonito, nigdzie nie mieli zobowigzan. Pod wieczor plan ponownie ulegt
zmianie. Jako ze warunki pogodowe umozliwiaty przyjemng zegluge,
para zdecydowata sie ptyng¢ troche dalej — do Rgnne na Bornholmie.

Poranek 3 sierpnia 2003 roku, mimo ze byt chtodny, zapowiadat



O 20.00 obrano kurs 045°. Jacht znajdowat sie wtedy okoto 3 mile
morskie na wschod od Stubbenkammer.

Matzonkowie spokojnie zjedli kolacje. Swiatta nawigacyjne wiaczo-
no o 21.00, a o 22.00 uruchomiono silnik i zrzucono zagle. Stero-
wanie przejat autopilot. P6t godziny pdzniej skiper zszedt do kabiny,
zostawiwszy w kokpicie zone. Mimo ze nie posiadata uprawnien, jej
umiejetnosci zeglarskie byty niczego sobie. Zdobyta je na kursie zeglar-
skim i podczas czestych rejsow. Byta kompetentng zatogantka.

Sita wiatru wzrosta z czasem na tyle, ze skiper chciat znéw posta-
wiC zagle. Po czterdziestu minutach odpoczynku wrdcit na poktad.
Poczatkowo towarzyszyta mu zona, jednak o 23.30 skapitulowata
I poszta odpocza¢ w koi. Byta zmeczona po catym dniu na wodzie.
Woczesna pobudka tez zrobita swoje.

/blizata sie potnoc. Mezczyzna siedziat sam na wachcie. Byto bar-
dzo spokojnie. W oddali majaczyty Swiatta dwdch statkdw. Pierwszy
znajdowat sie na lewo od dziobu, drugi za lewym trawersem. Oba
daleko. Widzialnos¢ byta bardzo dobra. Jachtem delikatnie bujato. | ta
kojaca cisza...

Nagle rozlegt sie huk rozbijanej dziobem wody. Skiper instynktow-
nie przekrecit ster w prawo. Za pézno. Fala dziobowa wytworzona
przez bulbe statku uderzyta w lewg burte jachtu Deern, podrywajac
g0 | obracajgc przez prawg burte. Z przewracajgcego sie jachtu do
wody wypadt przerazony skiper. Jego zona, ktora spata w srodku, nie
miata tyle szczescia.

W oddali znikat zarys statku, ktéry przed chwilg rozjechat s/y Deern.
Mezczyzna wotat zone, wykrzykiwat jej imie. Bezskutecznie. Na po-
wierzchni wody pojawiaty sie przedmioty uwolnione z idgcego na
dno kadtuba. Byta wsrdd nich dziecieca kamizelka ratunkowa. Skiper
chwycit jg i trzymat mocno. Tak dotrwat do rana. Okoto 11.00 zauwa-
zyta go zatoga przeptywajgcego niedaleko s/y Jan. O podjeciu rozbitka
natychmiast powiadomiono stuzby ratownicze w Bremie i rozpoczeto
poszukiwania zaginione] kobiety. Wypytano skipera o przebieg wyda-
rzen i na bazie jego zeznan okre$lono rejon poszukiwan. Przerwano je
0 19.10 tego samego dnia, niestety bez sukcesu.
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Wieczorem 9 sierpnia nurkom udato sie zlokalizowa¢ wrak okoto
15 mil na pdétnocny wschdd od Stubbenkammer. 18 sierpnia zostat
podniesiony z dna z gteboko$ci 24 metréw. Srédokrecie byto doszczet-
nie zniszczone. W kabinie dziobowej odnaleziono zwtoki kobiety.

B PRZEMYSLENIA

Okoto poétnocy s/y Deern zderzyt sie z niezidentyfikowanym stat-
kiem, ktéry uciekt z miejsca zdarzenia lub po prostu poptynat dalej,
nie zauwazywszy, ze co$ sie stato. Ostatnia pozycja jachtu zostata za-
pisana w dzienniku na godzine 23.45. Znajdowat sie wtedy na kursie
043° w odlegtosci 35 mil od Rgnne.

Dochodzenie pozwolito ustali¢, ze uderzenie dziobu statku nasta-
pito w sam Srodek burty jachtu. Wywrécony kadtub zostat dostownie
,rozjechany” przez statek. Nie udato sie ustali¢ nazwy tej jednost-
ki. Najprawdopodobniej byt to statek, ktorego Swiatta skiper widziat
wczesnie] za lewym trawersem. Po zbadaniu wraku okazato sie, ze
w momencie kolizji jacht szedt pod zaglami, ale oprdcz Swiatet bur-
towych miat wtaczone jeszcze Swiatto masztowe. Takie oswietlenie
sugerowato jednostke o napedzie mechanicznym. Prawdopodobnie
skiper zapomniat o wytgczeniu biatego Swiatta po odstawieniu silnika.
To jednak niewiele zmienia w kwestii ustalenia przyczyny wypadku.
Deern znajdowat sie z prawej burty duzego statku o napedzie mecha-
nicznym, a wiec niezaleznie od swojego napedu miat pierwszenstwo.
Mozna wiec uznac, ze bezposrednig przyczyng kolizji byt brak dziata-
nia w celu jej unikniecia ze strony statku. Dlaczego jednak jacht nie
wykonat zadnego ruchu, aby sie ratowac?

Skiper wstat 3 sierpnia o godzinie 07.00 po siedmiogodzinnym
$nie. W ciggu dnia i wieczorem nie spat w ogdle. Odpoczywat pod
poktadem jedynie czterdziesci minut. Siedziat w kokpicie, gdy nagle
znikad i przy dobrej widocznosci tuz obok pojawit sie statek. Pozycja,
na ktérej znaleziono wrak, rozni sie o 2,6 mili od pozycji okreslo-



W — pozycja wraku
2,0 K — miejsce zderzenia
é@ A — pozycja znalezienia skipera
o/>$ X — obszar znajdowania przedmiotow z jachtu
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Miejsce zdarzenia

nej na 23.45 w dzienniku poktadowym jachtu. Dryfowanie kadtuba
po dnie zostato wykluczone przez badajgcych wrak nurkow. Whnio-
sek jest prosty — skiper zasnat i po prostu nie widziat zblizajgcego sie
statku.

Takie mikrodrzemki sg praktykowane z powodzeniem przez samot-
nych zeglarzy. Trwajg okoto 15 minut i pozwalajg na tymczasowg re-
generacje. Zeglarz nastepnie budzi sie, sprawdza sytuacje i ponownie
zapada w sen. Samotnicy majg jednak do dyspozycji wiele urzgdzen
alarmujgcych na wypadek zagrozenia. Gdy w okreslonej odlegtosci od
jachtu znajdzie sie inna jednostka, natychmiast rozbrzmiewajg alarmy
i zeglarz ma czas na reakcje. Deern nie byt bogato wyposazony. Co
wiecej, nie korzystano tam nawet z wyposazenia podstawowego. W ta-
kielunku nie zamocowano reflektora radarowego, chociaz znajdowat
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sie na jachcie. Radio VHF byto podczas zeglugi wytaczone. Zaden
z oSmiu dostepnych paséw ratunkowych nie byt uzywany ani przygo-
towany do uzycia w czasie samotnej wachty nocnej.

To sktania do kilku refleksji. Niezamocowanie reflektora radarowego,
ktéry na jachcie sie znajdowat, oraz wytgczone radio VHF mogg by¢
Swiadectwem niewiedzy i braku Swiadomosci powagi tych zaniechan,
ale moga tez by¢ wyrazem zwyktego lekcewazenia zasad. Skiper pty-
wat regularnie i zdobyt pewne doswiadczenie na morzu, podobnie jak
jego zona. Skad zatem takie decyzje? Trudno powiedzie¢. By¢ moze
byt to skutek uboczny wakacyjnego wyluzowania. Najprawdopodob-
niej jednak jest to zwigzane ze ztudnym poczuciem bezpieczenstwa
wynikajgcym z ptywania wytgcznie po ,swoim podworku”. Poczatko-
wo plan rejsu zaktadat kilka godzin zeglugi po pobliskich, dobrze zna-
nych wodach. Koncepcja portu docelowego zmienita sie w trakcie, ale
nie pociggneta za sobg zmian w sposobie zeglugi.

Bedac na wachcie, mamy obowigzek prowadzenia obserwacji. Jest
to staty punkt programu, ktérego nie da sie zastgpi¢ nawet najlepszym
radarem. Je$li wachta jest jednoosobowa i wachtowy musi dodatko-
wo sterowac, sprawa staje sie trudna. Tutaj akurat sterowat autopilot.
Fakt, ze statek pojawit sie tak nagle przy bardzo dobrej widocznosci,
Swiadczy o nieprowadzeniu obserwacji. Skiper twierdzi, ze w momen-
cie zauwazenia Swiatet statku ocenit jego kurs jako niekolizyjny, to
jednak nie usprawiedliwia zaniechania monitorowania jego pozycji
i ruchéw.

/meczenie jako przyczyna wypadkow pojawia sie czesto. Tutaj nie
wynikato ono z koniecznosci walki w sztormie przez kilka déb, a z ty-
powo wakacyjnego podejscia do zeglowania po morzu. Nie ma w tym
nic ztego, przeciez nikt nie ptywa za kare, ale zasady dobrej praktyki
morskiej muszg byC respektowane. W przeciwnym razie Neptun sie
msci. W tym przypadku zatoga jachtu Deern wyszta w morze z za-
miarem spedzenia nocy w porcie. Jej cztonkowie nie oszczedzali sie
w ciggu dnia, bo i tak mieli odpocza¢ po zacumowaniu. Zmiana pla-
nu i decyzja o kontynuowaniu zeglugi przez noc nastgpity pdzno, nie



S

Wiatr NW-NNE 2-3°B

Statek o napedzie mechanicznym,
kurs SE, predkosc¢ 12—16 weziow

Sly Deern, kurs 043°,
predkos$¢ 6 weztdéw

Miejsce zdarzenia

zaplanowali wiec rozfozenia sit na dtuzej. Zastrzezenia budzi takze
podziat obowigzkdéw w nocy — dlaczego nie podzielili sie wachtami
po rébwno, na przyktad po dwie godziny lub po godzinie? Gdyby byta
prowadzona nalezyta obserwacja, kolizji najprawdopodobniej datoby
sie unikngc.

MPZZM rozréznia trzy fazy sytuacji nadmiernego zblizenia statkdw:
mozliwos$¢, ryzyko i niebezpieczenstwo zderzenia. W drugiej fazie ka-
pitan statku uprzywilejowanego ma prawo, a w trzeciej obowigzek
wykonania manewru w celu unikniecia zderzenia. W tym przypadku
drzemka skipera skrécita czas na reakcje do kilku sekund, ktore nie-
stety nie wystarczyty.

To, ze skiper przezyt, byto wytgcznie szczesliwym zrzadzeniem losu.
Uratowanie cztowieka, nawet bedgcego w dobrym stanie zdrowia, po
potowie doby spedzonej w wodzie mozna uznac jesli nie za cud, to na
pewno za przypadek odosobniony. Do tego dryfujacy rozbitek zostat
zauwazony przez przeptywajacy obok jacht, a nie przez jednostki ra-
townicze prowadzace akcje poszukiwawczg. W nastepstwie zderzenia
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nie zostato przeciez nadane alarmowanie, a wiec zadna akcja ratowni-
cza nie byta w toku. Dopiero po podjeciu skipera przez s/y Jan stuzby
zostaty poinformowane o wypadku.

Na koniec kilka stow o zachowaniu statku widmo. Jacht byt dla
niego niewidoczny, bo nie miat reflektora radarowego. Nie miat tez
systemu AIS. To wszystko prawda, ale co z obserwacjg wzrokowg?
Ewidentnie nie byta prowadzona, skoro pomimo przyzwoite] widocz-
nosci nie zauwazono dobrze badz co bagdz oswietlonego i idgcego
pod zaglami jachtu. Prawdopodobnie doszto do naruszenia przepisow
o standardach petnienia wacht morskich zawartych w konwencji
STCW. O zasadach dobrej praktyki morskiej nawet nie wspomne. By¢
moze oficer byt na wachcie sam i przysnaf, a moze po prostu wygod-
nie siedziat zapatrzony w ekran radaru. Moze zszedt z mostka zrobic
kawe i po drodze spotkat kolege, z ktérym sie zagadat. Na pewno nie
robit tego, co powinien. W konsekwencji na morzu spotkaty sie dwie
jednostki, na ktérych nie prowadzono obserwacji. Wygrata silniejsza.



